Freund leiser
Téne: Designer und
Hobby-Musiker
Shiro Nakamura

Design oder nicht
sein - ein gelungenes
Aussehen entscheidet
mehr und mehr Gber
den Erfolg eines Autos.
Shiro Nakamura,
Chefdesigner bei
Nissan, trifft den
richtigen Ton. Der 52-
Jahrige Uber Marken,
Mode und Musik

Der Autovirtuose

enry Ford listerte einst: .Die Japaner

haben eine raffinierte Art, ihren Stahl

in die Vereinigten Staaten zu schmug-
geln. Sie malen ihn an, stellen thn auf vier Ri-
der und nennen das Ganze Auto.” Hobbymu-
siker Shiro Nakamura bevorzugt leisere Tone.
Die Studien, Konzeptfahrzeuge und Modelle
hingegen, fiir die der 52-jihnige Chefdesigner
und Vizeprisident von Nissan zuletzt diverse
Auszeichnungen erhielt, zeigen ein krachendes
Feuerwerk aus Farben und Formen. Nakamura,
der in Tokio und in Kalifornien studierte, ver-
passte Nissan ein neues Image: sportlich, jung,
frisch - _angemalter Stahl*, der ankommt.

MAX Sie haben in Tokio Industriedesign stu-
diert, im kalifornischen Pasadena Autodesign.
Was unterscheidet japanische von amenkani-
schen Designern?

SHIRO NAKAMURA In Japan wird Design viel
wissenschaftlicher gelehrt, in den USA cher
emotional. Erst in Pasadena habe ich gelernt,
wie man neue und innovative Formen erfindet.
In Japan wird Kreativitit kaum geférdert, in den
USA hingegen geht es immer auch um Triume.
Ich bin nach Pasadena gegangen, weil ich genau

das finden wollte: den emotionalen, den lei-
denschaftlichen Zugang zum Autodesign.
MAX Uber 80 Prozent der Kaufentscheidungen
werden angeblich von Gefithlen geleitet.
NAKAMURA Wenn nicht sogar mehr. Narirlich
sind technische Details nicht unwichtig, aber
diese Unterschiede zwischen den verschiedenen
Marken sind deutlich kleiner geworden. Das
Design macht heute den grofiten Unterschied.,
Max Weshalb Autodesigner mitunter wie Fufl-
ballstars zwischen den Konzernen gehandelt
werden. Frither hatten nur Modedesigner die-
sen Status. Fiithlt man sich da geschmeichelt?
NAKAMURA Fir mich ist das nur verniinfrig.
Frither waren Autodesigner mehr oder weniger
isoliert von ihren Kollegen aus Mode und Ar-
chitekrur. Ich finde es schon, dass wir in den ver-
gangenen zehn Jahren niher zusammengeriickt
sind. Das hiangt natiirlich auch damit zusam-
men, dass sich die Designabteilungen innerhalb
der Autokonzerne generell emanzipiert haben
und mehr Einfluss geltend machen.

MAX Garantiert mehr Einfluss auch mehr Ge-
staltungsspiclraum in puncto Design?
NAKAMURA Im Moment haben wir in der Tat
schr viel Einfluss. Noch mehr davon wire wahr-
scheinlich gar nicht mehr gesund. Es geht ja
auch immer um ein gelungenes Gleichgewicht
zwischen Technik und Aussehen. Autos sind
nicht wie Mode, denn die braucht nur wenig
Funktionen. Autos sind sicher das komplexeste
Objekt des alltiglichen Gebrauchs, das man
designen kann. Da gehr es schlieBlich auch um
Sicherheit und Okonomie, nicht nur um Aus-
sehen.

MAX Was unterscheidet Autodesign von Mode
und Architektur?

NAKAMURA Wenn Sie einen Film schen, dann
kénnen 5ie sagen, wann und wo er spielt, in-
dem Sic auf die Autos achten. Mit Kleidung
und Architektur geht das vielleicht auch, mit
Autos aber wesentlich leichter. Autos sind ein
Stiick der kulturellen Geschichte und Identitit
der Menschheit. Deshalb tragen Autodesigner
auch eine grofie Verantwortung,

MaX Muss ein Autodesigner auch ein bisschen
Hellseher sein? Von der ersten Zeichnung bis
zur Serienfertigung vergehen bis zu fiinf Jahre.
NAKAMURA [hr Tonbandgerit, das unser Ge-
sprich aufzeichnet, braucht vielleicht ein halbes

Jahr in der Emtwicklung, meine Armbanduhr

nur ein paar Monate, Das weiff ich deswegen so
genau, weil ich sie selbst designt habe... (ladh)
Autodesign ist cine viel komplexere Geschich-
te. Da miissen Sie in der Tat ein wenig in die
Zukunft sehen kénnen. Das macht es nicht ein-
tacher, aber umso reizvoller.

Max Die Kunst bei der Neuauflage eines Autos
ist es, die richtige Balance zwischen Tradition
und Modeme zu finden. Wie beim Golf: Er
muss neu sein, aber er muss immer ein Golf
bleiben. Was macht einen Nissan zum Nissan?
NAKAMURA Der Charakter eines Modells muss
immer bestehen bleiben. Sei es beim Golf oder
beim Nissan 350Z. Dabei geht es auch nicht nur
um optische Kriterien. Fiir mich ist wichriger,
die Seele eines Autos zu erkennen. Wir miissen
das Erbe der Vorgingermodelle entschliisseln,
diirfen dem aber nicht nur folgen. Entschei-
dend ist die Mischung zwischen dem Erbe und
der Innovation, Beim neuen Micra ist uns das,
finde ich, sehr gut gelungen. Es geht zunichst
immer darum, die Natur, die Essenz eines Pro-
dukts herauszufiltern, erst danach kann man
neue, gestaltensche Reize setzen,

Zukunft im Geldnde: der Dunehawk

Nur noch drei Meter lang und damit

MAX Sie haben neben dem Autodesign eine
zweite Leidenschaft, die Musik. Auch dort ver-
suchen Sie sich an der Balance zwischen Klassik
und Moderne. Sie spiclen klassisches Cello,
aber auch Jazz auf dem Kontrabass.
NAKAMURA Ich bin als Cellist Mitglied in ei-
nem Tokioter Amateurorchester, mit dem wir
ab und zu Konzerte geben. Und manchmal
spiele ich mit meinem Kontrabass in kleinen,
verrauchten Jazz-Clubs. In Tokio gibt es eine
riesige Jazz-Szene. Ich denke sogar, dass sie gro-
Ber ist als die in New
York.

MAX Sie waren mit dem
Pianisten Herbie Han-
cock essen. Wie kam es
zu diesem Treffen?
MAKAMURA Ich habe
der New York Times ein
Interview gegeben, in
dem es unter anderem
darum ging, wie mich
Musik in meinem Beruf
als Designer stimuliert.
Herbie Hancock  hat
dieses Interview gelesen
und mich angerufen.
Dabeil muss man wissen,
dass er verriickt nach
Autos ist. Von den Tantie-
men seines ersten Hits Watermelon Man® hat
er sich vor 40 Jahren einen Cobra, so einen klas-
sischen amenkanischen Zweisitzer, gekauft.
Den hat er immer noch.

MaxX Haben Sie mit Herbie Hancock beim Es-
sen nur iiber Autos geredet oder haben Sie auch
zusammen Musik gemacht?

NAKAMURA Um Gottes Willen, nein! Wir ha-
ben nur liber Autos geredet. Herbie Hancock ist
viel zu gut, er ist ein Genie, ich wiirde mich nie
trauen, mit thm Musik zu machen!
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Frischer Wind: Der 305 Z ist die sport-
lichste Variante der aktuellen Nissan-Flotte,
Ab Frilhjahr 2005 gibt es den Roadster ' -
auch in der Cabrioversion - fiir ca. 36 000 :

Eurc. Der Gelindewagen Murano (r.) rollt '-&'—"""#H
bereits im Januar zu den Hindlern ;

MAX In Deutschland gilt ¢in Porsche als sexy, in
den USA sind es die Pick-ups. Was macht die Ja-
paner an?

NAKAMURA Japan ist diesbeziiglich eine andere
Welt. In Japan ist der Cube ein Hit. Ein nahezu
quadratisches Auto,

MAX Japanischen Autos wird oft der Vorwurf
gemacht, sie hitten keinen eigenen Charakter.

Japan hat aber eine lange Designitradition, sei es
in Archirektur oder Kunst. Warum hechelte die
asiatische Autodesign-Szene international so
lange Zeit hinterher?

NAKAMURA Die japanische Autoindustrie hat
frither dem Design in der Tat nicht so viel Auf
merksamkeit geschenkt. Man dachte, das De-
sign und das Auto an sich seien zwei voneinan-
der unabhingige Dinge. Nicht wie in der Mode

Daor Innenraum
der Studie Effis:
ain Auto ohne

rofessor

oder Architektur, wo es immer schon ein ganz
spezifisches japanisches Design gab. Aber das
hat sich geindert. Nehmen Sie zum Beispiel
den 350Z: Das ist kein deutsches, amerikani-
sches oder britisches Design, das ist einfach
japanisches Design. Dariiber bin ich gliicklich.
MaX Herr Nakamura, gibt es in Bezug auf De-
sign Unterschiede zwischen Jung und Alt?
SHIRO MAKAMURA In Japan gibt es da einen
sehr grofien Unterschied. Meine Generation
findet Autos schén, die aerodynamisch und
technisch gelungen sind. Bei den jungen Leuten
ist das anders: Den meisten sind Aerodynamik
und Geschwindigkeit egal. Vielen ist wichtiger,
wie das Auto von innen aussicht. Sie wollen
sich einfach gem in ihrem Auto authalten, denn
schnell fahren darf man in Japan sowieso nicht.
Das Tempolimit auf japanischen Autobahnen
liegt bei Tempo 100.

wDerzeit haben Auto-Designer sehr
viel Einfluss. Noch mehr davon wére
gar nicht mehr gesund.” shire Nakamura

MAX Bei welcher ldee oder welchem Auto eines
Konkurrenten haben Sie sich zuletzt gedrgert?
NAKAMURA Beim Audi TT. Dieses Auto hat na-
tiirlich deutsches Design, ist andererseits aber
auch schr japanisch beeinflusst. Ich habe so ¢in
dhnliches Autokonzept damals selbst vorge-
schlagen, aber aus verschiedenen Griinden wur-
de es nicht realisiert. Und die Deutschen lassen
sich von japanischer Architektur inspirieren und
bauen dann den Audi TT!
MAX Gibt es neben Autos noch andere Gegen-
stinde, die Sie gern einmal entwerfen wiirden?
NAKAMURA Stithle. Ich liebe Stidhle und habe
selbst eine schr schéine Sammlung zu Hause. Ja,
ich denke, irgendwann werde ich Zeit und Mu-
Be finden, eigene Stiihle entwerfen.
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